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Abb. 32. Blick aus de: Halle Flugwesen [35] auf die Zurichsseflotte

Auns dem Verkehrswesen

Die Halle fiir Strassenverkehr
(Abh. 30 u. 31) enthiilt am Reginn
threr 8er-Rampenschleife als Besonderheit ein
naturgrosses Stlick Autotunnel fiir Querliiftung.
Wir kinnen uns aber dabei nicht aufhalten
und wollen nur rasch einen Blick ins Flug-
wesen tun, dessen Hetzerbinder neben der
Dampfhootwerft Abb. 32 zelgt. In dieser Halle
sind untergebracht Modellbau und Segelflug
in ihren bYeachtenswerten Leistungen. An-
schliessend finden wir den Motorfiugsport und
die bezughchen Hrzeugnisse unserer schwei-
zerischen Flugzeugindustrie, die Erstaunliches
leisten konnte, wenn — sie sich der Gunst der
Besteller erfreuen wurde., Umfassend gezeigt
wird alles, was mit der kommerziellen Zivil-
luftfahrt zusammenhéingt: Bedenorganisation,
Flugsicherung durch Radio-Peilung und Baken-
landeverfahren, Entwicklung und Bedeutung
des Flugverkehrs u.a.m. An der Ostwand
endlich findet die wissenschaftliche Forschung
im Interesse der Luftfahrt Unterkunft, wo ein betriebsfdhiger
Windkanal die Vorfuhrung von aerodynamischen Versuchen er-
mbglicht. Auch das mustergultig eingerichtete aercdynamische
Laboratorium der E.T.H. wird in Planen und Bildern gezeigt,
desgleichen als ein Ergebnis dieser Forschungen auf dem Gebiet
des Motorenbaues eine BBC-Abgasturbine mit Aufladegeblise
im Modell. Aber nicht blogs das dynamische Gebiet, asondern
auch die Probleme der Flugzeugstatik finden reichhaltige Dar-
stellung. — Die beschrifteten Grundrisse dieser Hallen findet der
Leser im 1. Baubeticht im letzten Bande, Nr. 10, 8. 121%,

Em «Verkehrsmittely besonderer Art ist der originelle
Schifflibach, ein Gerinne, das mit naturlichem Gefille
und rd. 1600 m Gesamtlinge die linksufrige Ausstellung von
Nord nach Sud und zuruck durchzieht und in dem kieine, flach-
bedige Schiffchen fur je 6 Personen schwimmend dahintreiben.

Abb 33, Bau des Schuffl:baches auz Eizsenbeton-Eiementen

Abb. 30. Die Welletermt-Halle fity Strassenverkehr (25], Arch L, BOEDECKER

Die Binsteigestation liegt am Noidende des Geliindes (vgl. den
Plan auf der Tafelbeilage). Die zur Fortbewegung der Schiffli
erforderliche Fliessgeschwindigkeit wird dadurch erzeugt, daB
der in der Sohle 1,2, in Wasserspiegelhohe 1,5 m breite, aus
arm, Befonelemenfen zusammengesetzte Kanat {Abb. 33 und
34) ein Langsgefdlle von 1,6Y%, mm N-3 Strang, bezw.
1,229 im 5-N Strang besitzt, woraus sich Fhessgeschwindig-
keiten von rd. 1,6 heaw, rd. 14 mysec ergeben. Die erforder-
liche Wassermenge von etwa 1 mYsec wird durch e Pump-
werk dem See entnommen und 1 die Abgangsstation gehoben.
Am Sudende fuhrt der Schifflibach unter der Haupt- und
Hihenstrasse hindurch; das Wasser wird durch emn zweltes
Pumpwerk um 1,39 m auf das Niveau des Teiches im Hof des
Elektrizitétsgebandes gehoben, wihrend die besefzten Sechiffli
den Hohenuntersehied durch ein Hebewerlt mit endloser Kette

Abb, 34. Betriehsprobe 1m Schifflibach

Chefarchitekt I, HOFMANN, Ing. Prof. E. MEYER-PETER
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Abb. 35, Offene Halle der Abteillung
<Sodl und Habens [35], Arch. A. & E. ROTH

iiberwinden. Dann treten sie die Ruckfahrt auf dem westlichen
Strange an, die Ausstellungshallen querend, streckenweise durch
die Parkanlagen und zwischen den Gebduden hindurch, um
schliesstich zwischen denn Hallen der Papierindustrie und Buch
und Presse in den BEngdhafen einzulaufen, wo die Fahrt zu Ende
ist. Die leeren Schiffli rutschen daon um etwa 2,3 m hinab,
unterfahren die Ausstellunggstrasse wnd werden dann wieder
auf die HShe der Einsteigestation gehoben, von wo sich der
Kreislauf wiederholt. So einfach diese SBache erscheint, mussten
doch allerhand Fragen durch Modellversuche abgeklirt wer-
den; hierzu erstellte die Versuchsanstalt flr Wasgerbau
ein Kansalstick im Masstab 1:5, mit den entsprechenden Kur-
ven {von in der Natur 12 m Radius), wo alles genau studiert
und die Schiffchen darnach geformt und bemessen werden
konnten. Zum Beispiel: wasg geschieht, wenn durch Ausfall des
Stroms fur den sudlichen Pumpenantrieb ein Riickstau, bezw.
ein Schwall in der Kanalstromung die mit 1,6 m/sec anfahren-
den Schiffchen trifft? Durch geeignete Ueberfille wird ein zu
starkes Anschwellen des Wassers verhindert und eine Gefahr
fiir die Insassen vermieden. Die Firdermenge der belden
Pumpstationen betriigt je 1 m'fsec, dle erforderlichen Motoren-
stéirken 70, bezw. 35 PS, entsprechend den verschiedenen Hub-
hihen am Nord- und am Siudende. Niheres, von ‘Zeichnungen
hegleitet, musste wegen Raum- und Zeitmangel zurilckgestellt
werden; es wird spiter erscheinen. Man erkennt indessen schon
aus diesen kurzen Andentungen die Komplexitit der Problem-
stellung, aber auch die Sorgfalt, die die Ausstellungsleitung
auch diesern Juxariilel zugewendet hat.

Der Bahnverkehr, verbunden mit elnem Ausstellungs-
bahnhof mit Geleiseanschluss an die SBB im Bahnhof Wollis-
hofen, gliedert sich in eine Freiluft- und eine Hallengruppe., In
jener zeigen die 8 BB ihre neueste 12 000 PS-Doppellokomotive

Abhb, 36, Blick gegen Stidosten auf Unser Holz {36}, Arch P, BCHEIBELER,
3oll und Haben [35F, Chemie [34], Aluminam [33], Arch J, BCHUTE

— die stdrkste Lokomotive der Welt — und einen Dissel-elektr,
Doppeltriebwagen, auf dem Meterspurgeleise einen neuen Aus-
sichtswagen fur die Brunigbahn. In der offenen Vorhalle veran-
gchaulicht die #lteste noch vorhandene Dampflokomotive aus dem
Jahre 1837 den seither erzieiten Fortschritt, Im Innern der
Halle orientlert ein grosses Relief der Schweiz {iber ihre Bahn-
anlagen u. a. m., ferner zeigen die SBB in Verbindung mit den
beziigl. Lieferfirmen ihre Ausriistungen fiur Zugsicherung und
Signalwesen, ferner in eindrucksvollen graphmschen Darstellun-
gen ihren Haus-Haus-Dienst im Stuckgliterverkehr und vieles
andere mehr,

Wie die SBB, beteiligen sich auch die meisten, vor allem
die wichtigeren Privatbahnen an der LA in der Fach-
gruppe ¢«Bahnverkehr», und zwar in verschiedener Art. In un-
mitteibarer Wihe des Sudeingangs zur Landesausstellung (bei
der Statlon Zurich-Wollishofen) ist der Abteilung <«Bahnver-
kehr» eln Gelinde von rd. 4000 m? zur Verfugung gestellt wor-
den {vgl. den Plan). Davon ist ungefihr die Hilfte iiberbaut,
wihrend der andere Teil zur Aufstellung von Rollmaterial auf
Geleisen im Freien benutzt wird, Die schweiz. Privatbahnen
werden sowohl in der Haupthalle wie auch auf den Geleise-
Anlagen angemessen vertreten sein; auf diesen werden neben
den Fahrzeugen der SBB u. a. eine neue ausserordentlich
leistungsfdhige etektrische Lokomotive von 6000 PS der Liétsch-
bherghahn, sowie ein Doppelschnelltriebzug der gleichen Verwal-
tung (Blauer Doppelpfeil) zu sehen sein. Ferner stellt die Ber-
nina-Bahn in Verbindung mit der Rhétischen Bahn eine impo-
gante Dampf-Schneeschleudermaschine und elnen Schneerfiumer
aus. In diesem Zusammenhang ist zu erwhnen, dass daselbst
auch ein Bahn-Postwagen neuester Baunart der PTT-Verwaltung,
sowie im Freigelinde zwischen den Hallen «Bahnverkehr» und
¢StraBenverkehry der neueste Motorpersonenwagen der Sthdt,

Abb 37

Dasg «Groamnduatrieile Elements n der Chemre-Halle [34], Arch. R WINKLER

Abb. 38
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Abb 42

Strafenbahn in Zurich, sowie emn Trolleybus der Stadt Winter-
thur aufgestellt semn werden (Ewm wvierachsiger Krankenwagen
der SBB steht ebenfalis 1m Freien, nebeén dem Musterspital an
cder Abtellung «Kraft und Gesundheits }

Langs der ostlichen Wand in der Haupthalle sind Ausstel-
lungs-Objelte und Darsteliungen zu sehen, die ausschmit- und
andeutungswetse die Vielgestaliigkeit der schienen- und limen-
gebundenen Fahrzeuge und Transportanstalten zeigen In einer
Gruppe «Sportbahnen» werden ein Ski-Laft emn Schhttenaufzug
und emne Kleinschwebebahn gezeigt Daran anschlhiessend sollen
1n anschaulicher Welse die Bedeutung, Verbreitung und die tech-
nischen und okonomischen Verhaltmsse der 58 Unternehmun-
gen der schweizerischen Senbahnen dargestellt werden Im
Modell ward der neue Doppelwagen der Seilbahn Davos-Paisenn
zZu sehen sein

Abb 40 Armertes Backatemmauerweric

Ketamik-Halle

Abb 41

Zementhalle [37] Armierung der heiden Fappen und der Schale, Lehr- und Atbeitsgeriste am 29 Oktobes 1038

Abb 43

Unter demn Leitmotiv «Quer durchs Schwewzerland mit den
Privatbahnen» steht eine mldheh-graphische Darstellung, die
auf dip grosse Ausdehnung und Bedeutung der teills normal-,
tetls schmalspurigen Privatbahnhimen vom Puschlav Ing zum
Genfer- und Neuenburger-See, vom Vierwaldstattersee g an
den Bodensee und vom Thunersee his in den Berner Jura hunanf
hinweist und auch fur den Besuch der von ihnen erschlossenen
und unteremander verbundenen lounstischen Hauptregionen des
Landes werben will Die modernsien Fahrzeuge der privaten
Eisenbahnverwaltungen, besonders mteressante Anlagen und
Einrichtungen werden i Modellen gezeigt, besonderer Beach-
tung durften sich die Geratschaften und Waffen erfreuen, die
ber der Bermna-Bahn im Kample gegen die Lawinen verwendet
werden

Auch die Untergruppe der «Zahnradbahnen: bringt ihre
Eigenart 1m Gesamtbild der schweizerischen Transpo:temrich-
tungen durch eine Komnation von techmschen, wirtschafthichen
und touristischen Elementen zur Darstellung Die Entwncklung
der Zahnstange, die durch verschiedene Tellstucke gezeigt wird,
durfte besonderes Interesse finden

Abb 39 Fundament-Armierung der girossen Backsteinwiinde von [37)
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Abb. 44  In der Abteilung «Baueny [37]. Arch. H. LEUZINGER, Ing. R. MAILLART

Aus der Abteilung Banen

Zwei hochaufstrebende, gebogene Backsteinmauern
rahmen den Zutrtt zu dieser wichtigen Abteilung ein. Sie stellen,
was der Beschauer allerdings nicht aieht, konstruktiv ein Novum
dar: eisenarmiertes Massivmauerwerk! Da beim Baclksteinmauer-
werk keine Zugfestigkeit in Rechnung gesetzt werden darf und
die beiden 15 m hohen Muschelmauern des keramischen Pavil-
lons in ihren Abmessungen moglichst gering gehalten werden
mussten, wurden zur Aufnahme der Zug- und Schubspannungen
Rundeisen emgelegt (Abb. 3% und 40%. Die 1m Mauerwerk, parallel
der Maueraxe verlaufenden Fugen werden auf 5 cm erweitert,
wodurch klemne Mertelhdlkehen entatehen, dre durch die daruber-
liegenden Backsteine in ihrer Lage fesigehalten werden. Durch
Versuche an der EMPA wurde nachgewiesen, dass eln Gleiten
der Rundeisen in den Fugen nicht aufiritt, sondern die Pfeiler
erst zufolge Fliessen der Bewehrungseisen zersgtdrt werden. Das
unverputzte, durch seinen warmen Farbton ansprechende Back-
steinmauverwerk kann also durch elne den Arbeitsprozess wenig
hemmende Bewehrung biegefest gemacht werden.

Im ausgesprochenen Gegensatz zum Bau der Backstein-
ingustrie zeigt die dahinterhegende Zementindustrie ihre
Miglichkeiten in viilliz nackter Konstrulitionsform, in der ven
R. Maillart entworfenen und von Fl. Prader sauber ausgefithrten
Zementhalle { Abb. 42 bis 46), einer 6 e¢m diunnen Bierschale von
18 m Spannweite und 15 m Scheitelhbhe, die bei 21,5 m Linge von
nur zwei Bogenbeinpaaren von je 2,60 m Fussabstand getragen
wird, Die Armierung ist aus Abb. 42 andeutungsweise zu erken-
nen: die Tonne 18t an zwel 24 ¢m breiten Bogenrippen frei-

Abb. 46, Fundament eines Bogenbeinpasres der Zementhslle

Abb 45. Bogenfhsse der Zementhalle

schwebend aufgehiingt. Abb. 43 zeigt das innere Lehrgertiist filr
die Schalung, das in Kdmpferhohe mittels Kellen absenkhar war,
und ein Husseres Montage- und Baugerist, das vollkommen frei-
tragend und ohne Beruhrung die Schalung umschloss, um jede
Deformation wihrend der Ausftihrung zu vermeiden. Der Beton
wurde durch Gunitierung in vier Lagen aufgebracht. Bemerkens-
wert ist ein Vergleich der Verankerung eines Fusspunktpaares
im Fundament ( Abb, 46) mit der Fundamentarmierung der Back-
steinmauern (Abb. 39). X

Ebenfalls in gunit- oder rabitzartiger Bavweise (auf Holz-
gerust) wird das grosse Wasserbaumodell in der Elektrizitéts-
Abterlung erstellt, von dem Abhb. 47 einen Ausschnitt zeigt. Man
erkennt bereits zwei durch Sperren verbaute Biche, die in einen
obern, durch emne Gewoclbemauer mit Ueberfallen gebildeten
Stausee munden. Wie schon 1m 1. Banbericht (Bd. 112, 8. 123)
eingehend heachrieben, wird hier im Masstab 1:50 ein Hoch- und
ein Niederdruck-Krafiwerlkt vorgefuhrt, zum Teil hinter Glas-
schetben im Durchschnitt im Betrieb zu hesichtigen, wobei mner-
halb je einer halhen Stunde im Wasserzufluss der Verlauf eines
hydraulischen Jabres vor sich geht.

TUm hel den technischen Bezirken zm bleiben, sei hier, eben-
falls nur als Beispiel aus dem Reichtum des Gebotenen, einiges
angefihrt fiher die an das Wasserbaumodell anschliessende

Abteilnng Fisen, Metalle, Maschinen

Die Eisenindustrie in der Maschinenhalle. Trotz der
in der Schweiz verhaltnismassig gernhgen und schwer erschliess-
baren FEisenerzvorkommen reicht dle Gewinnung von Eisen in

Abb, 47. Ausschmitt des Wasserbaumodells 1:50, 1m Aufbau
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Abb. 4§ Strebenfuas-Fundament mit der
Verankerung der Holzpfahle

Abb. 4% uhd 50 {rechts) Verschiedene
Baustadien des linksufrigen
Bchwebhebahn-"Furmea

unserem Lande zuruck bis ins 10. Jahrhundert. An gie frither
hegtehenden Hochdfen schlossen sich zwecks Weiterverarbeitung
des daraus erschmolzenen Roheigens Werke an, die sich trotz
der aus wirtschafihchen Grinden erfolgten Stillegung der Hoch-
dfen zu emer bluhenden Industrie entwickelt haben. An der LA
wird von den Firmen dieses Industriezweiges eine Uehersicht
threr Titigheit und Produkte geboten werden, die nicht nur die
Verwendung dieser so wichtigen Erzeugnisse in den wverschie-
densten Industrien unseres Landes und im tidglichen Leben der
Menschen, gondern auch besonders ihre Bedeutung fur den
schweizerischen Expori darstellen wird.

Anschhessend an die thematische Darstellung des Werdens
eines Gusstuckes wird eine Reihe Spitzenprodukie der Eisen -
giesserei gezeigt, die entweder durch ihre Grisse oder ihr
Gewicht oder dann durch die Herstellungsschwierighkeiten als
solche zu hezeichnen sind. Daneben wirbt flr diesen Induatrie-
zweig eine Schau, die zeigt, was alles aus Guaseisen hergestellt
wird und hergestellt werden kann. Em weiteres Giessereiprodukt
ist der Temperguss, d, i. schmiedbarer Guss, der in der Maschi-
nenindustrie eine wichtige Rolle spielt, und dessen wichtigste

Verwendung die «Fittings» oder Rohrverbindungsstiicke sind.

Biese Produkie ewner schweizerischen Grossfirma bilden einen
bedeutenden Exportartikel,

Der fur Maschinen- und Fahrzengindustrle wichtige Stahl-
guss wird veranschaulicht durch eine Darstellung des Werde-
ganges eines Stahlgusstiickes, sowie durch eine Auswahl von
interessanten legierten und unlegierten Stahlgusstucken. Eine
hesondere Darstellung zeigt die Merkmale und Eigenschaften
des Stahlgusses, Von Speziaifirmen werden die Ergebnisse inten-
siver Forschungs- und Uebherwachungstatighert mn der Her-
stellung von gewdhnlichen und legierten Grauguss- und Stahl-
gugsarten, sowie von Stahlwerkerzeugnissen mit deren Kigen-
schaften und ihre Verfinderung durch Zusammensetzung, Be-
arbeitung und thermische Behandlung dargestellt.
¢+ Fiir daa Schmelzen von Grau-
guss und ingbesondere Stahlguss,
sowie dle Herstellung von Stahl-
werkerzeugnissen spielt heute der
BElektro-Ofen eine wichtige
Rolle; die Gruppe Eigen wire ochne
das Vorzeigen eines solchen Ofens
in natiirlicher Grisse und dessen
betriebsfertiger Ausstattung un-
vollstindig gewesen. Ein solcher
Ofen fiir die Aufnahmefiligkeit
von 3,6 t flissigen Stahles wird
aufgeatellt und dessen wichtigste
Betriebsbewegungen vorgefiihrt.
Der wirtachaftliche Wert dea Baues
golcher Oefen wird durch die Tat-
sache erhartet, dass sle schon in
grosgser Zahl nach andern Europa-
und auch Uebergeeliindern zur
Ausfuhr gelangt sind.

Die BErgeugnisse des Stahl-
werkes in gewohnlichen und ent-
sprechend den jeweiligen Be-
dlirfnissen legierten Stahlblicken
werden in den Warmwalsz-
werken weiter verarbeitet, teils
zu Fertigfabrikaten, wie Profile,
Stangen und Drihte, teils aber

auch nur zu Halbfabrikaten. Diese Verfahren werden sche-
matisch gezeigt und durch die verschiedenartigsien Produkte
helegt. Im Aussfellungsfeld Schmieden und Pressen
kommen Erzeugnisse tilr Heeresbedarf, Eisenbahnmaterial und
Fahrzeugindustrie zur Darstellung. Die Halbiabrikate der
Warmwalzwerke werden in den Kaltwalzwerken und
Ziehereien weiter verarbeitet und die Produkte dieser Ver-
arbeitung sind in den drei Giruppen Band, Stangen und Draht
zusammengefasst. Die Bearbeitungsweisen werden schematiach
und die erzielten Produkte in ihrer Vielfaltigheit gezeigt. Ein
bhesonderes Feld veranschanlicht die mannigfachen Verwen-
dungsmiglichkeiten dieser Produkte fur Industrie, Handwerk
und Haushalt. Viel Interesse wird ebenfalls die Herstellung von
Kleineisenwaren, wie Schrauben, Nigel usw,, bis zu den Rasier-
klingen erwecken. Eine hesondere Gruppe Ei1den-Bau zeigt
Konstruktionen fur Bricken und Hochbauten, u, 8. f,

Abb. 54, Festhallen-Zeltdach [62] mit den langaverschieblichen zwer Mittelatiicken, 1m Bau
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